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Liite 1. Kokouksessa esitellyt kalvot.
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1. Kokouksen avaus ja asialistan hyvaksyminen

Esa Kotilahti toimi kokouksen puheenjohtajana ja avasi kokouksen. Kaytiin
lapi lasnaolijat. Lauri Vesanen Ramboll Finland Oy:sta toimi sihteerina.

2. Edellisen kokouksen muistion hyvadksyminen

Edellisen kokouksen muistio hyvéaksyttiin.

3. TASE:n tilannekatsaus
e TASE:n tybohjelman muutokset ja kustannustilan-
ne
e TASE:n ja rakennemallityon vaikutus

Kivari kertoi tyon tilanteesta. Joukkoliikenteen pienryhmé on saanut
tyonsa valmiiksi. Pienryhméan ehdotus on tarkoitus hyvéksyttaa tassa
kokouksessa.

Rakennemallityd on valmistumassa. Naihin maankayttératkaisuihin on
jatkossa tarkoitus sovittaa liikennejarjestelmavaihtoehtoja kuluvan syk-
syn aikana.

Kivari esitteli aikaisempaan tydohjelmaan tulleet muutokset ja niiden
kustannusvaikutukset sek&d muuttuneen aikataulun. Suurin liséd alkupe-
raiseen tydohjelmaan oli rakennemallity6 ja siihen liittyvat kokoukset ja
suunnittelu. Rakennemallitydhon liittyen jarjestadn myos yhteensa viisi
tyoseminaaria.

Alkuperaiseen tyéohjelmaan kuulumattomien téiden kustannusarvio on
23 765 €. TASE-ty0 valmistuu uuden aikataulun mukaisesti vuoden
2009 loppuun mennessa. Johtoryhma hyvaksyi lisatyot, lisatdiden kus-
tannusarvion ja tyon kokonaisaikataulun. Lisatdiden laskutus hoidetaan
aiemmin maaritetylla kustannusjakoperiaatteella

4. Seudullisen joukkoliikenteen organisointimuistion kasittely

Kivari esitteli pienryhman valmistelemaa ja suunnitteluryhméan hyvaksymaa
ehdotusta seudullisen joukkoliikenteen jarjestamisesta. Ehdotus jaettiin kai-
kille kokouskutsun yhteydessa.

Ehdotuksen paaasiat:

e Ehdotuksen taustalla ovat henkiloliikennelain uudistus, alkuvuodesta
julkaistu liikennepoliittinen selonteko seka TASE:n kaupunkiseudun
lilkkennepoliittinen ohjelma.

¢ Uuden henkildlain myotéa joukkoliikenteen jarjestaa seudullinen toi-
mivaltainen elin.

¢ Vaihtoehtoisia jarjestamistapoja ovat

o markkinaehtoinen liikenne

o palvelusopimusasetuksen mukainen liikkenne
= tilaaja-tuottaja —malli
= kayttooikeussopimus —malli
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* oma tuotanto
o0 Edellisten yhdistelmat
¢ Nykyinen linjalupaliikenne lakkaa 3.12.2009. Siirtymaaikana liikenne
hoidetaan kayttboikeussopimuksina.
e Siirtymaaika uuteen jarjestelmaan on 10 vuotta. Tana aikana kayt-
tooikeussopimuksia voidaan tehda viela ilman tarjouskilpailua.
e Talla hetkella seudullinen lilkkenne muodostaa kaikista matkoista noin
20%, mutta ymparistokuntiin suuntautuva maankayton kasvu kas-
vattaa osuutta jatkuvasti.

Tampereen seudulla tavoitteena on, etté seudullinen organisaatio saadaan
toimintaan 4.12.2009. Olennainen kysymys on organisaation laajuus. Taman
jalkeen tulisi miettia jarjestamistapaa.

Joukkoliikenteen jarjestaminen palvelusopimusasetuksen (PSA) mukaisesti
on suositeltava vaihtoehto, silla se on markkinaehtoiseen verrattuna pitké-
janteisempdaa ja paremmin ennakoitavissa mm. maankayton kehittamisen
nakokulmasta. PSA mahdollistanee paremmin myos linja-autoliikenteen ja
raideliikenteen koordinoinnin. Tampereen kannalta tutuin ja selkein ratkaisu
olisi tilaaja-tuottaja —malli. Tiettyja linjoja/korridoreja voitaisiin edelleen
hoitaa kayttdoikeussopimuksilla. Todettiin, etta seudullisella toimijalla on
luonnollisesti yhteistoimintavelvoite alueen ulkopuolisiin kuntiin.

Aiheesta kaytiin keskustelua mm. siita, miten toimitaan reuna-alueen kunti-
en kanssa ja millainen on lopullinen lakiesitys. Henkil6liikennelaki tulee osa-
puolten lausunnolle marraskuussa 2009. Tuolloin voidaan arvioida ovatko
selvityksessa kaytetyt ennakkotiedot lain sisallosta paikkansapitavia. Todet-
tiin, etta ministerion ja liikkennditsijoéiden tulkinnat lain siséllésta ja merkityk-
sestad ovat erittain kaukana toisistaan.

Myds kuntien huono rahatilanne oli keskustelun aiheena. Todettiin, etta tu-
levaisuudessa tarvitaan joka tapauksessa lisarahoitusta, mutta sen saami-
nen ei ole helppoa, eiké itsestaan selvaa.

Seudullisen mallin todettiin olevan oikea ratkaisu erityisesti asiakkaan eli
joukkoliikennematkustajan ndkdkulmasta. Entistd enemman huomiota tulisi
kiinnittaa eri kulkumuodot siséltaviin toimiviin matkaketjuihin. Ryhmassa
toivottiin, etta lilkkennditsijat ja viranomaiset paasisivat yhteisymmarrykseen
tulevista muutoksista.

Sovittiin, etté asiassa edetéén seuraavasti:

1. Kuntayhtyma kaynnistad keskustelut kuntien kanssa seudullisen
joukkoliikenneviranomaisen maarittelysta ja paatoksenteon organi-
soimisesta. Kuntien on otettava kantaa jarjestamistapaansa. Tyota
organisoi erillinen selvitysmies.

2. Laaditaan suositus eri alueiden jarjestamistavoiksi Tampereen seu-
dulla

3. Kaynnistetdan nykyisen seutulippujarjestelmén maksukaytantdjen
muuttaminen vastaamaan uutta henkildliikennelakia.
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5. Rakennemallit ja liikennejarjestelma

Kivari esitteli rakennemallivaihtoehtoja ja niiden vaikutusta maankayttéon ja
yvhdyskuntarakenteeseen. Rakennemallivaihtoehdot ovat:
e Vel: Tiivistyva kaupunkiseutu (toimintojen keskittaminen)
e Ve2: Joukkoliikennekaytéaviin tukeutuva kaupunkirakenne (sormimal-
li)

e Ve3: Monikeskuksinen kaupunkiseutu (toimintojen sekoittaminen)

Vertailupohjana tyossa kasitelladan myos nykytrendin mukaisesti jatkuva
epasuotuisa kehityspolku (hajarakentaminen, liikkumisen lisddntyminen
jne.).

Maankaytoén suunnittelulla on ylivoimaisesti suurin merkitys jalankulun ja
joukkoliikenteen kasvun edellytyksille. Lisdrakentaminen keskustan ns. ja-
lankulkuvy6hykkeille palvelee seka kevyen liikenteen ettéa joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvutavoitetta parhaiten.

Kivari esitteli vaestéennustetta Tampereen seudulle vuodelle 2030. Todet-
tiin, etta kuntakehityskuvissa arvioidut uudet asuinalueet ja taydennysra-
kentaminen kattavat teoriassa lisddantyvan vaeston (vaestokasvu+ valjyys-
kasvu ==>150 000 as.) tarpeet. Rakennemallitydssa on kuitenkin olennaista
tutkia myo6s muita alueita, jotka tukisivat tietyn rakennemallivaihtoehdon
mukaisia tavoitteita.

Rakennemalleissa on arvioitu hajarakentaminen vakioksi (noin 5000 asukas-
ta) mallista riippumatta, jotta voidaan nahda eri vaihtoehtojen todelliset
vaikutukset. Perusennusteessa hajarakentamisen maara on suurempi (noin
18 000 asukasta). Perusennusteeseen liittyvaan perusverkkoon otetaan mu-
kaan ainoastaan varmuudella toteutuvat infratoimenpiteet.

Perusennuste lahetetaan lyhyelle kommenteille virkamiehille, jotta varmiste-
taan asioiden paikkansapitavyys. Konsultti tekee myds ehdotuksen perus-
verkkoon kuuluvasta tie- ja katuinfrasta hyvaksytettavéaksi suunnitteluryh-
massa.

6. Muut asiat

RHK laatii selvitysta lisdkapasiteetin /-raiteiden tarpeesta ja peruskustan-
nuksista (normaali rakennusalue). Selvityksen yhteydessa tehddan maasto-
kaynteja ja kartoitetaan ns. hankalia kohteita. Raportti valmistuu vuoden
loppuun mennessa

7. Seuraava kokous ja kokouksen paattaminen

Seuraava johtoryhman kokous pidetdéan 5.2.2009 klo 9:15 seututoimiston
tiloissa. Seutuhallituksen tyoseminaari pidetadn 18.2.2009. Seuraava suun-

nitteluryhman kokous pidetééan 21.11.20009.

Esa Kotilahti paatti kokouksen.
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