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1. Kokouksen avaus ja asialistan hyvaksyminen Sivu 2

Laaksonen avasi kokouksen 9.20. Laaksonen toimii puheenjohtajana ja Jo-
kela sihteerinéa.

2. Edellisen kokouksen muistion hyvaksyminen
Edellisen kokouksen muistio hyvaksyttiin.
3. TASE:n tilannekatsaus

Kivari esitteli TASE-tyon tilanteen ja aikataulun. Rakennemallien vaiku-
tusten arviointia on tehty ja ollaan siirtymassa johtopaatoksien tekoon
ja tavoitteellisen rakennemallin periaatteiden muodostamiseen.

4. Rakennemallien liikenteellisen vaikutusten arvioinnin tulokset

Kivari esitteli liikenteellisen vaikutusten arvioinnin tuloksia, mm:

e tieverkko on sama kaikissa tutkituissa neljassa rakennemallissa
seka vertailuvaihtoehdossa (uusia investointeja vt9, vtl2 ja
Tampellan tunneli), koska paatie- ja pdakatuverkon sujuvuus on
melko hyva eika ruuhkautuminen aiheuta juurikaan kulkutapa-
siirtymia

e tavoitetta "henkildautoliikenteen kasvu pysaytetaan" ei ole pys-
tytty tayttamaan tutkituilla ratkaisuilla (ei ole tutkittu mm. poli-
tiikka- ja tariffimuuttujia). Henkild6autoliikenteen osuus kasvaa
kaikissa rakennemallivaihtoehdoissa nykyisesta 59,6 %:sta vuo-
teen 2030 mennessa noin 62-65 %:iin. Joukkoliikenteen osuutta
sen sijaan pystytadn kasvattamaan nykyisesta.

e Henkildautosuorite laskee vuoden 2030 tilanteessa kaikissa ra-
kennemallivaihtoehdoissa vertailuvaihtoehtoon nédhden, mikali
joukkoliikenteen kehittamisvaihtoehdot toteutetaan.

o joukkoliikenteen kayttokustannusten kannalta joukkoliikenteen
kehittdmisvaihtoehdoista vain vertailuvaihtoehto ja rakennemalli
2a (lahijunaverkko) ovat alijaamaisia (-1,8...-3,0 M€/v). Raken-
nemallivaihtoehto 1 (jkl kehittamisvaihtoehto) ja 2b (katurai-
tiotie/bussi-joukkoliikennekaytavat) ovat ylijaamaltaan suurim-
pia (+11,4..+11,6 M€/v)

e eri rakennemallivaihtoehdot nousevat parhaiksi eri kriteereilla
mitattuna:

e vaihtoehto 1 (tiivistyva kaupunkiseutu) joukkoliikenteen mat-
ka-aika lyhenee eniten, eniten asukkaita jalankulkuvydhyk-
keelld, lisaa eniten joukkoliikennematkoja, vahentaa eniten
bussiliikenteen energiankulutusta, alhaisimmat joukkoliiken-
teen liikenndintikustannukset

e vaihtoehdossa 2a (lahijunaverkko) lisda eniten kevyen liiken-
teen matkoja ja kokonaismatkamé&éara on suurin

e vaihtoehdossa 2b (katuraitiotie/bussi-joukkoliikennekaytavat)
eniten asukkaita joukkoliikennevydhykkeella, lisda eniten
joukkoliikennematkoja seké kevyen liikenteen matkoja yhdis-
tettynd, vahentda eniten henkildautosuoritetta ja energianku-
lutusta, tuottaa eniten joukkoliikenteen lipputuloja
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Jokela esitteli lilkenneinvestointien kustannuslaskelman, mm: Sivu 3

kustannusarvio perustuu yksikkdkustannuksiin, aiempiin kustan-
nuslaskelmiin (indeksikorotus +10%b) ja on suuntaa antava vaih-
toehtojen vertailua varten
tieinvestoinnit (vt9,vt12,Tampellan tunneli) kaikissa vaihtoeh-
doissa samat 275 M€, ei sisalla mm. 2-kehaa
bussiliikenteen laatukaytavainvestoinnit 50 M€ on myo6s kaikissa
vaihtoehdoissa samat
vaihtoehtojen erot syntyvat raideliikenteen investointikustannuk-
sista, jotka ovat (eivat sisalla mm. jarjestelyratapihan siirtoa tai
oikorataa):
vertailuvaihtoehto O M€
yhdistelmavaihtoehto 533 M€ (=TASE edellisen vaiheen jouk-
koliikennejarjestelmésuositus vertailuvaihtoehdon maankay-
tolla)
ve 1 (tiivistyva kaupunkiseutu) 841 M€
ve 2a (lahijunaverkko) 848 M€, ei sisalla Oriveden suunnan li-
saraidetta (n. 240 M€)
ve 2b (katuraitiotie/bussi-joukkoliikennekaytavat) 884 M€
ve 3 (monikeskuksinen kaupunkiseutu) 851 M€
rakennemallivaihtoehtojen liikenneinvestointikustannukset ovat
kokonaisuudessaan taten noin 1,2 miljardia euroa

Keskusteltiin mm. seuraavista asioista:

vaihtoehdot 1 tai 2b ovat liikenteellisten vaikutusten kannalta
suositeltavia ja vaiheittain toteutus on naissa helpoin jarjestaa
katuraitiotie Hervanta-keskusta-Lielahti sisaltyy kaikkiin vaihto-
ehtoihin ja olisi jo nykytilanteessa mahdollinen
lahijunaliikenteella selvitettdva kannattavin liikenndintisuunta
Tyossé tulee hahmotella Pirkanmaalle kokonaisvaltainen liiken-
nejarjestelmavisio pitkalla aikavalilla(vuodelle 2050)
Nykykésityksen mukaan Tampellan tunneli ajokunnossa 2015
vt9 toteutus ajoittuisi vuosille 2015-2025

vtl2 toteutus ongelmallisempi mm. Natura-alueiden johdosta
2-kehé selvitys tehtéva, toteutus riippuu mm. maankaytosta,
kannanotot tarkentuvat tavoitteellisen rakennemallin laatimis-
vaiheessa.

5. Muut asiat

Jatkotoimenpiteené pyydetdan lausunnot rakennemalleista (deadline
30.4.2009), jonka jalkeen seutuhallinto p&attaa tavoitteellisen raken-
nemallin linjaukset. Taman jalkeen alkaa tavoitteellisen rakennemallin
liilkennejarjestelmésuunnittelu. Tavoitteena on yhdistda sekéd maankayt-
to ettd lilkenne aiesopimukseen.

6. Seuraava kokous ja kokouksen paattaminen

Peruutettiin seuraava kokous, joka oli sovittu ke 20.5. Sovittiin seuraa-
vaksi kokousajaksi ke 3.6.2009 klo 9.15. Kokouspaikka vahvistetaan
my6hemmin.

Kokous pé&atettiin 11.30.
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