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Sivu 2 1. Kokouksen avaus ja asialistan hyväksyminen 
 
Laaksonen avasi kokouksen 9.20. Laaksonen toimii puheenjohtajana ja Jo-
kela sihteerinä. 
 
2. Edellisen kokouksen muistion hyväksyminen 
 
Edellisen kokouksen muistio hyväksyttiin. 
 
3. TASE:n tilannekatsaus 
 
Kivari esitteli TASE-työn tilanteen ja aikataulun. Rakennemallien vaiku-
tusten arviointia on tehty ja ollaan siirtymässä johtopäätöksien tekoon 
ja tavoitteellisen rakennemallin periaatteiden muodostamiseen. 
 
4. Rakennemallien liikenteellisen vaikutusten arvioinnin tulokset 
 
Kivari esitteli liikenteellisen vaikutusten arvioinnin tuloksia, mm: 

• tieverkko on sama kaikissa tutkituissa neljässä rakennemallissa 
sekä vertailuvaihtoehdossa (uusia investointeja vt9, vt12 ja 
Tampellan tunneli), koska päätie- ja pääkatuverkon sujuvuus on 
melko hyvä eikä ruuhkautuminen aiheuta juurikaan kulkutapa-
siirtymiä 

• tavoitetta "henkilöautoliikenteen kasvu pysäytetään" ei ole pys-
tytty täyttämään tutkituilla ratkaisuilla (ei ole tutkittu mm. poli-
tiikka- ja tariffimuuttujia). Henkilöautoliikenteen osuus kasvaa 
kaikissa rakennemallivaihtoehdoissa nykyisestä 59,6 %:sta vuo-
teen 2030 mennessä noin 62-65 %:iin. Joukkoliikenteen osuutta 
sen sijaan pystytään kasvattamaan nykyisestä. 

• Henkilöautosuorite laskee vuoden 2030 tilanteessa kaikissa ra-
kennemallivaihtoehdoissa vertailuvaihtoehtoon nähden, mikäli 
joukkoliikenteen kehittämisvaihtoehdot toteutetaan. 

• joukkoliikenteen käyttökustannusten kannalta joukkoliikenteen 
kehittämisvaihtoehdoista vain vertailuvaihtoehto ja rakennemalli 
2a (lähijunaverkko) ovat alijäämäisiä (-1,8…-3,0 M€/v). Raken-
nemallivaihtoehto 1 (jkl kehittämisvaihtoehto) ja 2b (katurai-
tiotie/bussi-joukkoliikennekäytävät) ovat ylijäämältään suurim-
pia (+11,4…+11,6 M€/v) 

• eri rakennemallivaihtoehdot nousevat parhaiksi eri kriteereillä 
mitattuna: 
• vaihtoehto 1 (tiivistyvä kaupunkiseutu) joukkoliikenteen mat-

ka-aika lyhenee eniten, eniten asukkaita jalankulkuvyöhyk-
keellä, lisää eniten joukkoliikennematkoja, vähentää eniten 
bussiliikenteen energiankulutusta, alhaisimmat joukkoliiken-
teen liikennöintikustannukset 

• vaihtoehdossa 2a (lähijunaverkko) lisää eniten kevyen liiken-
teen matkoja ja kokonaismatkamäärä on suurin 

• vaihtoehdossa 2b (katuraitiotie/bussi-joukkoliikennekäytävät) 
eniten asukkaita joukkoliikennevyöhykkeellä, lisää eniten 
joukkoliikennematkoja sekä kevyen liikenteen matkoja yhdis-
tettynä, vähentää eniten henkilöautosuoritetta ja energianku-
lutusta, tuottaa eniten joukkoliikenteen lipputuloja 
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Sivu 3 Jokela esitteli liikenneinvestointien kustannuslaskelman, mm: 
• kustannusarvio perustuu yksikkökustannuksiin, aiempiin kustan-

nuslaskelmiin (indeksikorotus +10%) ja on suuntaa antava vaih-
toehtojen vertailua varten 

• tieinvestoinnit (vt9,vt12,Tampellan tunneli) kaikissa vaihtoeh-
doissa samat 275 M€, ei sisällä mm. 2-kehää 

• bussiliikenteen laatukäytäväinvestoinnit 50 M€ on myös kaikissa 
vaihtoehdoissa samat 

• vaihtoehtojen erot syntyvät raideliikenteen investointikustannuk-
sista, jotka ovat (eivät sisällä mm. järjestelyratapihan siirtoa tai 
oikorataa): 
• vertailuvaihtoehto 0 M€ 
• yhdistelmävaihtoehto 533 M€ (=TASE edellisen vaiheen jouk-

koliikennejärjestelmäsuositus vertailuvaihtoehdon maankäy-
töllä) 

• ve 1 (tiivistyvä kaupunkiseutu) 841 M€ 
• ve 2a (lähijunaverkko) 848 M€, ei sisällä Oriveden suunnan li-

säraidetta (n. 240 M€) 
• ve 2b (katuraitiotie/bussi-joukkoliikennekäytävät) 884 M€ 
• ve 3 (monikeskuksinen kaupunkiseutu) 851 M€ 

• rakennemallivaihtoehtojen liikenneinvestointikustannukset ovat 
kokonaisuudessaan täten noin 1,2 miljardia euroa 

 
Keskusteltiin mm. seuraavista asioista: 

• vaihtoehdot 1 tai 2b ovat liikenteellisten vaikutusten kannalta 
suositeltavia ja vaiheittain toteutus on näissä helpoin järjestää 

• katuraitiotie Hervanta-keskusta-Lielahti sisältyy kaikkiin vaihto-
ehtoihin ja olisi jo nykytilanteessa mahdollinen 

• lähijunaliikenteellä selvitettävä kannattavin liikennöintisuunta 
• Työssä tulee hahmotella Pirkanmaalle kokonaisvaltainen liiken-

nejärjestelmävisio pitkällä aikavälillä(vuodelle 2050) 
• Nykykäsityksen mukaan Tampellan tunneli ajokunnossa 2015 
• vt9 toteutus ajoittuisi vuosille 2015-2025 
• vt12 toteutus ongelmallisempi mm. Natura-alueiden johdosta 
• 2-kehä selvitys tehtävä, toteutus riippuu mm. maankäytöstä, 

kannanotot tarkentuvat tavoitteellisen rakennemallin laatimis-
vaiheessa. 

 
5. Muut asiat 
 
Jatkotoimenpiteenä pyydetään lausunnot rakennemalleista (deadline 
30.4.2009), jonka jälkeen seutuhallinto päättää tavoitteellisen raken-
nemallin linjaukset. Tämän jälkeen alkaa tavoitteellisen rakennemallin 
liikennejärjestelmäsuunnittelu. Tavoitteena on yhdistää sekä maankäyt-
tö että liikenne aiesopimukseen. 
 
6. Seuraava kokous ja kokouksen päättäminen 
 
Peruutettiin seuraava kokous, joka oli sovittu ke 20.5. Sovittiin seuraa-
vaksi kokousajaksi ke 3.6.2009 klo 9.15. Kokouspaikka vahvistetaan 
myöhemmin. 
 
Kokous päätettiin 11.30. 
 


